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CZYNNIKI DETERMINUJACE SPOLECZNA AKCEPTACJE INTELIGENTNEJ I
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Abstrakt

Transport miejski jest waznym czynnikiem rozwoju spoleczno-gospodarczego miast, ale takze zrddiem
licznych problemow ekologicznych i spotecznych. Z uwagi na powazne problemy spoteczne i srodowiskowe
powodowane przez transport miejski Unia Europejska podjeta wiele dziatan majacych na celu ograniczenie
skali negatywnego zjawiska zwigzanego z szybkim rozwojem transportu miejskiego. Koncepcja inteligentnej
i zrownowazonej mobilnosci miejskiej jest jednym z wymiaréw Europejskiej Strategii Zielonego Ladu Unii
Europejskiej, ktorej celem jest osiggnigcie neutralnosci klimatycznej w perspektywie 2050 roku (The
European Green Deal, 2019). Planowanie inteligentnej i zréwnowazonej mobilnosci miejskiej stalo sie
przedmiotem zainteresowania na poziomie mig¢dzynarodowym. Istnieja trzy podejscia do osiagnigcia
inteligentnej i zrownowazonej mobilnoéci:  Elektromobilno$¢ (EM); Transport zbiorowy 2.0 (CT)
i Spoteczenstwo o niskiej mobilnosci (LM) (Holden et. al., 2020). Istnieje wiele czynnikow, ktore decyduja
0 poziomie i tempie przechodzenia w kierunku inteligentnej i zrbwnowazonej mobilnoséci miejskiej. Zgodnie
ze Strategia Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (2020) akceptacja spoteczna jest kluczowym
czynnikiem w procesie transformacji w kierunku inteligentnej i zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Glownym celem naukowym projektu jest zdobycie nowej wiedzy na temat czynnikow (stymulantéow i barier)
oraz relacji miedzy nimi determinujacych spoteczng akceptacje trzech strategii EM-CT-LM umozliwiajacych
osiagniecie inteligentnej i zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Sformutowano dwie gtowne hipotezy
badawcze: H1: Kazda ze strategii EM-CT-LM charakteryzuje si¢ innym zestawem czynnikéw akceptacji
spolecznej; H2: Profile akceptacji strategii EM-CT-LM przez Polakéw rdznig sie¢ pod wzgledem cech
spoteczno-demograficznych.

Proponowane badania wypetnig lukg badawczg wynikajaca z: (a) braku kompleksowego i systematycznego
podejscia do klasyfikacji czynnikow rozwoju rozwigzan inteligentnej i zréwnowazonej mobilnosci miejskiej:
spotecznych, technologicznych, ekonomicznych, srodowiskowych, politycznych, zwigzanych z wartosciami i
prawnych (STEEPVL); (b) braku kompleksowych i pogtebionych badan nad spoteczna akceptacja strategii
EM-CT-LM umozliwiajacej przejscie w kierunku inteligentnej i zrownowazonej mobilnosci miejskiej przez
polskie spoteczenstwo; (c) braku poglebionych badan nad czynnikami spoteczno-demograficznymi
warunkujacymi spoteczng akceptacje inteligentnej i zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Koncepcja badan obejmuje realizacje o$miu zadan badawczych:

Zadanie 1. Identyfikacja i klasyfikacja czynnikow determinujacych wdrazanie rozwigzan w ramach trzech
strategii inteligentnej i zrownowazonej mobilnosci miejskiej: Elektromobilno$¢ (EM), Transport
zbiorowy 2.0 (CT) oraz Spoteczenstwa o niskiej mobilnosci (LM).

Zadanie 2. Przeglad i ocena istniejgcych konstruktéw i miar w ramach modeli spotecznej akceptacji
inteligentnej i zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SSUM).

Zadanie 3. Zaprojektowanie i przeprowadzenie badan jakosciowych (IDI) dotyczacych sit napgdowych i
barier wdrazania strategii SSM: Elektromobilnos¢ (EM), Transport zbiorowy 2.0 (CT) i
Spoteczenstwa o niskiej mobilnosci (LM).

Zadanie 4. Opracowanie modeli teoretycznych (konstruktow, zmiennych pomiarowych, relacji migdzy
zmiennymi) do pomiaru spotecznej akceptacji strategii EM-CT-LM.

Zadanie 5. Zaprojektowanie i przeprowadzenie badan iloSciowych (ankietowych) w celu weryfikacji
teoretycznych modeli pomiaru spotecznej akceptacji strategii EM-CT-LM.

Zadanie 6. Analiza relacji w modelach akceptacji SSUM - przetwarzanie i analiza danych statystycznych.

Zadanie 7. Opracowanie réznych typoéw profili mieszkancow Polski odzwierciedlajacych ich poziom
akceptacji spolecznej dla strategii EM-CT-LM.

Zadanie 8. Opracowanie rekomendacji metodycznych na potrzeby modelowego badania spotecznej
akceptacji rozwigzan SSUM.



