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POPULARNONAUKOWE STRESZCZENIE PROJEKTU

Cyfrowa rewolucja jest zjawiskiem, ktére obejmuje wiele sfer ludzkiego zycia. Wykorzystanie
nowoczesnych technologii polegajacych na tworzeniu i przesytaniu danych pozwala na udoskonalanie
podrozy, w szczegdlnosci w ruchu drogowym. W ramach dziatan Unii Europejskiej ktadziony jest
nacisk, by dane generowane maszynowo, ktore powstajg m.in. na poktadzie samochodu, wykorzystywaé
do budowy inteligentnego ekosystemu, w ktérym zaré6wno pojazdy jak i infrastruktura drogowa beda
si¢ ze sobg komunikowaty. Osiagnigcie takiego stanu pozwolitoby na zwigkszenie bezpieczenstwa
podrozy, poprawe jej komfortu oraz zmniejszenie negatywnego oddziatywania na s$rodowisko.
Tak zwana ,inteligentna mobilno$¢” umozliwitaby wprowadzenie autonomicznych samochodow
w ruchu drogowym oraz powstanie wielu nowych ushug zwigzanych z takim sposobem podrézowania.
Jednakze, aby ten cel osiggng¢, nalezy stworzy¢ ramy prawne dla mozliwie szerokiej wymiany danych
poktadowych, ktore pochodza z czujnikoéw, kontrolerow i mikrokomputeréw podtgczonych do sieci
telekomunikacyjnych pojazdow, a ktérych wymiana jest niezbedna do osiggniecia inteligentnej
mobilnosci.

Wstepne badania pokazuja, ze prawne ramy dla wymiany danych pokladowych, ktore
s3 W przewazajacej mierze danymi nicosobowymi, sg bardzo fragmentaryczne i nie stanowig spdjnego
uregulowania tego zagadnienia. Wskaza¢ takze nalezy, ze dane, ktore kragza w cyfrowym krwioobiegu
samochodu, sa dostgpne glownie dla producenta samochodu. Ze wzgledu na stosowane protokoty
komunikacji i interfejsy tylko niewielka cz¢$¢ takich danych jest dostepna dla podmiotéw trzecich (np.
dane diagnostyczne dla mechanikéw samochodowych). Istnieje watpliwos¢, czy takie dane moga by¢
przedmiotem praw wylacznych — tj. czy moga by¢ chronione w ramach prawa autorskiego, ochrony baz
danych czy tajemnicy przedsiebiorstwa. Podnoszone sg réwniez argumenty, ze ograniczenie dostepu do
danych moze by¢ szkodliwe dla rynkowej konkurencji. Dane moga by¢ bowiem konieczne dla
podmiotéw gospodarczych, aby wej$é na rynek i zaoferowaé ustugi, ktore bazuja na danych. Réwnie
wazne sg kwestie na styku z prawem ochrony danych osobowych — dane, ktére dotycza osoby fizycznej
podlegaja szczegblnym regulacjom prawnym. Poza problemami dotyczacymi specyficznej natury
danych, jako przedmiotu niematerialnego, istnieja tez problemy natury technicznej. Wspotpraca migdzy
réznymi podmiotami w zakresie transportu musi odbywac si¢ przy uzgodnieniu wspolnych standardow
komunikacyjnych, pozwalajacych na osiagnigcie kompatybilno$ci wszystkich urzadzen, ktoére maja
ze sobg wymienia¢ si¢ danymi. W zakresie powyzszych obszaréw pewne dziatania ustawodawcze
zostaly juz podjete, zarbwno na poziomie niektorych panstw cztonkowskich (np. Francji), jak i na
poziomie prawa UE.

Majac na uwadze zasygnalizowane wyzej problemy, niniejszy projekt ma na celu uporzadkowanie
dotychczasowych badah przez ustalenie zakresu przepisow majacych zastosowanie do danych
poktadowych i ich wzajemnej relacji miedzy sobg, aprzez to przyczynienie si¢ do rozwoju ram
prawnych zarzadzania danymi generowanymi maszynowo na terenie Unii Europejskiej.
Zaproponowane badania bedg polega¢ w szczegodlnosci na analizie fragmentarycznych regulacji
w panstwach cztonkowskich oraz w prawie unijnym oraz badaniu ich relacji z prawami wtasnosci
intelektualnej, regutami konkurencji oraz zasadami na Jednolitym Rynku Cyfrowym. Praktyki wymiany
danych w srodowisku ruchu drogowego zostang umieszczone w rozpoznanym konteks$cie prawnym,
co pozwoli na wyciagnigcie wnioskow wobec dalszego regulowania wymiany danych poktadowych.
Przyczyni sie to do zmniejszenia niepewnosci prawnej, ryzyka rozbieznosci w podejsciu regulacyjnym
na terenie UE i pozwoli na budowanie spdjnego systemu prawnego, stojacego w zgodzie z warto$ciami
Jednolitego Rynku Cyfrowego i wspierajacego powstawanie ,,inteligentnej mobilnosci”.



