Nr rejestracyjny: 2020/39/B/HS4/01521; Kierownik projektu: dr hab. inz. Agnieszka - Dawidowicz

Sprawne zarzadzanie transportem i mobilnoscia na obszarach miejskich jest bez watpienia
jednym z najistotniejszych zagadnien zwigzanych z polityka miejska. Celem tej polityki jest
zaplanowanie i zapewnienie odpowiednich sieci transportowych dostosowanych do wspotczesnych
trendow w podrozach. Wszystkie nowe rozwigzania sg nastawione na poprawe (modernizacje)
lub wlaczenie zupetnie nowych rozwigzan komunikacyjnych. Jednak planowane inwestycje i dzialania
zwigzane z komunikacjg i transportem sg czaso- i kosztochtonne. Planuje si¢ je z kilkuletnim
wyprzedzeniem. Niestety bywa, ze zaplanowana wczes$niej inwestycja nie przystaje do nowych potrzeb
uzytkownikow przestrzeni.

Wspotczesni podrozni w miejskich obszarach funkcjonalnych (MOF) zmieniaja sposob
podrézowania wraz z rozwojem technologicznym i dostgpnos$cia do rozwigzan innowacyjnych,
ekologicznych i bardziej elastycznych wpisujacych sie w ideg¢ ‘Smart city’. Ponadto przystosowuja sie
do zmiennych uwarunkowan w zakresie zdrowia i bezpieczenstwa (jako$ci powietrza, bezpieczenstwa
na drogach czy zagrozenia epidemiologicznego, ktore np. obecnie stwarza pandemia COVID-19).
Nieprzewidywalno$¢ pojawiajacych si¢ réznych zagrozen komunikacyjnych wynikajacych
z uwarunkowan $rodowiskowych, klimatycznych, sanitarnych czy technicznych utrudnia dziatania
planistyczne. Stad szczegdlnie wazne jest badanie aktualnych zachowan transportowych ludnosci
(poziomu mobilnos$ci) i potrzeb zwigzanych z poruszaniem si¢ po miastach. Istnieje rowniez potrzeba
identyfikacji i klasyfikacji czynnikow, ktore wywieraja wpltyw na pasazerow adaptujacych sig
do zmieniajacych warunkow.

Celem naukowym projektu jest opracowanie algorytmu monitorowania dynamiki zachowan
komunikacyjnych w oparciu o ztozong list¢ determinant, ktore tymczasowo lub trwale zmieniajg
zachowania komunikacyjne w MOF. Rozbudowana lista uwarunkowan zmienno$ci, bedzie
w szczegolnosci uwzgledniata innowacyjnosci technologiczne (szanse) i zagrozenia, ktére majg wplyw
na wspotczesne zmiany zachowan transportowych ludnosci.

Obecnie naukowcy nie analizuja w sposob kompleksowy czynnikow powodujace zmiany
zachowan komunikacyjnych, skupiajac si¢ na ustalaniu poziomu mobilnosci mieszkancow miast.
Badania te sa zazwyczaj prowadzone na probach losowo wybranych osob i polegaja na ich
deklaratywnych odpowiedziach, nie ustalajgc zmienno$ci zachowan komunikacyjnych w czasie.
Powtorzenie badan na tej samej grupie respondentéw z nadaniem im kontekstu przestrzennego pozwoli
na doktadniejsze zbadanie zjawiska zmiennosci zachowan komunikacyjnych, co stanowi
0 innowacyjnosci zaproponowanego algorytmu.

Na potrzeby realizacji projektu postawiono hipoteze, ze narzedzia geomatyczne, w tym systemy
informacji geograficznej (GIS) oraz geoankiety sg skuteczne przy monitorowaniu zachowan
komunikacyjnych. Do badan zachowan i potrzeb spotecznych zostanie uzyte narzedzie geoankiety,
ktoére umozliwia przestrzenng analizg zjawisk bez permanentnego $ledzenia osob. Bedzie to podejscie
alternatywne do badan przemieszczania si¢ mieszkancow na podstawie aktywnosci ich telefonow
komoérkowych (ustugi lokalizacyjne, strefy logowania do sieci, aktywnos$ci aplikacji itp.).
W zaproponowanym rozwigzaniu nie zostang wykorzystane dane identyfikacyjne urzadzen mobilnych.
Stad opracowane podejscie bedzie bezpieczne dla spoteczenstwa i nie bedzie narusza¢ dobr osobistych,
ani zagraza¢ ich dobrom majgtkowych.

Uzyskane wyniki badan wraz z autorskim algorytmem moga wptyna¢ na rozwoj innych
dyscyplin naukowych np. zwigzanych z bezpieczenstwem wewngtrznym. Pelna wiedza o aktualnych
przyzwyczajeniach komunikacyjnych ulatwi opracowanie nowych standardow 1 systemow
bezpieczenstwa, szczeg6lnie w przypadku dziatan kryzysowych zwigzanych z powodziami czy atakami
terrorystycznymi. W dyscyplinach zwigzanych z transportem badania powyzsze moga by¢ pomocne
przy opracowaniu koncepcji optymalizacji wykorzystania r6znych §rodkoéw transportu z preferencja
transportu  ekologicznego, bezpieczenstwa zdrowia, optymalnego wspomagania mobilnosci
uzytkownikow tych systemoéw, ochrony srodowiska naturalnego w Kierunku smart zarzadzania
obszarami zurbanizowanymi i suburbiami. W dyscyplinach gospodarki przestrzennej czy urbanistyki
wykorzystanie algorytmu do monitorowania przyzwyczajen komunikacyjnych pomoze wypracowac
nowe wskazniki planistyczne dla terenéw komunikacyjnych.

Efektem tego projektu badawczego bedzie opracowanie uniwersalnego (do wykorzystania
na potrzeby monitoringu zachowan komunikacyjnych Iudnosci w kazdym MOF), tatwego w
zastosowaniu (wystarczg umiejetnosci analityczne w GIS) i ekonomicznego (niskosztowego) algorytmu
geomatycznego do monitorowania zachowan i przyzwyczajen komunikacyjnych.



