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Transport ma ogromne znaczenie dla Zycia codziennego, planowania przestrzennego i ochrony Srodowiska.
Odpowiada za 23% globalnych emisji gazdw cieplarnianych, a ograniczenie tych emisji jest jednym z gltéwnych
sposobow tagodzenia zmian klimatu. Z dotychczasowych badan wiadomo, ze mieszkancy centralnych i gesto
zabudowanych czgséci miast rzadziej korzystaja z samochodu i1 podrézuja na krotsze odlegtosci niz mieszkancy
przedmie$¢. Niektore badania pokazuja rowniez, ze mieszkancy miast czesciej podrézuja za granice i lataja
samolotami niz mieszkancy wsi, malych miast i przedmies¢. Nie ma jednak wystarczajacej wiedzy na temat
tego, w jaki sposdb miejsce zamieszkania i inne czynniki wpltywaja na przemieszczanie si¢ oraz jak sposoby
podrézowania zmieniaja si¢ z czasem i wraz ze zmianami w otoczeniu.

W poréwnaniu z innymi regionami §wiata niewiele podobnych badan przeprowadzono w Polsce i Europie
Srodkowo-Wschodniej. Polska jest jednym z krajéw o najszybciej rosnacej liczbie samochodéw na 1000
mieszkancow oraz popularnosci podrozy zagranicznych. Badanie zmian w transporcie jest wazne dla zycia
codziennego mieszkancow, planowania przestrzennego w miastach i ograniczania emisji gazow cieplarnianych.
Wyjatkowa sytuacja zwiazana z pandemig Covid-19 stanowi szansg dla badania dynamicznych zmian w
zachowaniach badanych oséb.

Celem projektu jest zbadanie:
1. Jak podrézuja mieszkancy polskich miast,
2. Jakie czynniki wplywaja na rézne sposoby przemieszczania si¢ 1 decyzje z tym zwiazane,
3. Jak sposoby podrézowania zmieniaja si¢ w czasie i wraz ze zmianami w otoczeniu i sytuacji,
4. Jakie poziomy emisji gazoéw cieplarnianych sa zwiazane z podrdzami.

Projekt bada dorostych mieszkancow miast Polski: Poznania i Trojmiasta (Gdansk, Sopot, Gdynia). Polega on
na laczeniu wielu r6znych metod ilosciowych i jakosciowych w kilku etapach, zwanych pakietami roboczymi:

WPI1. Obejmuje gromadzenie danych za pomoca geoankiety, pozwalajacej uczestnikom oznacza¢ miejsca
na mapie i odpowiada¢ na pytania dotyczace tych miejsc. Dane opisuja sposoby przemieszczania sig,
cechy uczestnikow badania, ich sytuacj¢ zyciowa, doswiadczenia i postawy. Wykorzystamy systemy
informacji geograficznej (GIS) do opisania cech srodowiska zbudowanego i wspotczynnikow emisji w
celu oszacowania wplywu na klimat.

WP2. Przeanalizujemy dane ilo$ciowe przy uzyciu metod analizy statystycznej i przestrzennej w celu
wykrycia trenddw geograficznych, analizy struktury emisji, poréwnania zachowan migdzy grupami
mieszkancow i zidentyfikowania gtownych czynnikéw wptywajacych na podrézowanie.

WP3. Wybierzemy uczestnikow, z ktorymi przeprowadzimy poglebione wywiady: najpierw z cztonkami
gospodarstw domowych, a po roku z jednym czlonkiem gospodarstwa domowego, w celu omdéwienia
zmian, ktore nastapity w miedzyczasie i przyczyn tych zmian.

WP4. Przeanalizujemy material z wywiadow w sposob, ktory pozwoli nam wyjasni¢ zwiazki migdzy
zmiennymi i odkry¢ nowe sposoby interpretacji, zrozumie¢ sposoby myslenia i podejmowania decyzji
oraz powody zmiany zachowan. Przeanalizujemy dane jakosciowe i ilo§ciowe tacznie.

WP5. Rok po badaniu uczestnicy wezma udziat w badaniu powtdrnym z pytaniami na temat zmian w ich
zachowaniu i postawach.

WP6. Na podstawie danych z ankiety powtdornej oszacujemy zmiany zachowan i1 emisji gazow
cieplarnianych, jakie wystapily, oraz zidentyfikujemy ich czynniki.

WP7. Pod koniec projektu syntetyczne streszczenie projektu zaowocuje publikacjami akademickimi i
raportem dla decydentow.

Wyniki projektu zostana szeroko rozpowszechnione w $rodowisku akademickim, wsrdd profesjonalistow,
decydentow 1 ogotu spoteczenstwa. Mamy nadziej¢ wplyna¢ na debatg publiczna i sposoby myslenia o
transporcie 1 jego wplywie na zmiany klimatu, a takze zapewni¢ baze wiedzy dla podejmowania decyzji
politycznych na szczeblu miejskim i krajowym.



