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POPULARNONAUKOWE STRESZCZENIE PROJEKTU

Przedmiotem projektu RECIPA (Relativity and Effectiveness of Change in Potential Accessibility) jest
wzglednos¢ i efektywno$¢ zmiany dostepno$ci potencjalowej obliczona w kontekscie kosztu budowy
nowoczesnych systemow sieciowych infrastruktury transportowej (sieci autostrad oraz linii kolejowych
duzych predkosci). Analiza zostanie przeprowadzona w ujeciu poréwnawczym, zaro6wno w formie
teoretycznego wielokryterialnego modelu krajowej miejskiej sieci osadniczej (policentryzm
morfologiczny), jak i w ujeciu empirycznym, tj. na podstawie rzeczywistego przebiegu procesu
rozbudowy nowoczesnej infrastruktury transportowej w wybranych krajach europejskich, roznigcych si¢
migdzy soba pod wzgledem zréznicowania przestrzennego zrodet i celow podrozy, etapowania rozwoju
elementow liniowych infrastruktury transportu (element policentryzmu funkcjonalnego) oraz kosztem
procesu inwestycyjnego.

Dotychczasowe badania zmiany dostepnosci potencjalowej dotyczyly wpltywu poszczegélnych jej
wymiarow, tj. dla grupy wymiaré6w dostepnosci w ramach komponentu uzytkowania przestrzeni:
atrakcyjnosci Zrdodel i celow podrdézy oraz zasiegu przestrzennego badania, a takze dla grupy wymiarow
dostepnosci w ramach komponentu transportowego: typu (rodzaju) transportu (pasazerski lub
towarowy), galezi transportu (np. drogowy, autobusowy, kolejowy, lotniczy, multimodalny), miary i
formy oporu przestrzeni (dtugos¢ podrézy) lub ograniczen i barier. Badania te prowadzone gtownie w
ostatnich latach w Instytucie IGIiPZ PAN, w wigkszosci w ramach projektow kierowanych przez
Whioskodawce, dotyczyly wplywu wyzej wymienionych wymiar6w na zmiang dostepnosci (glownie w
ramach modelu potencjatu, tzw. dostepnosci potencjalowej). Do tej pory, zarowno w Polsce, jak i
literaturze $wiatowej, nie prowadzono kompleksowych badan wptywu wymiaru nalezacego do komponentu
uzytkowania przestrzeni, a mianowicic rozmieszczenia zrodel i celow podrozy, w tym przede wszystkim
zroznicowania struktury sieci osadniczej, w ujeciu: wielkosci i kolejnosci, jej koncentracji/rozproszenia,
a takze centralizmu/peryferyjnosci na efektywnos¢ zmiany dostgpnosci potencjatowej w relacji do kosztu
procesu rozbudowy sieci infrastruktury transportowej (sie¢ autostrad i linii kolejowych duzych
predkosci). Wnioskodawca nie zna tego typu badan poréwnawczych prowadzonych dla réznych typow
struktury osadniczej w dtugiej perspektywie czasowe;].

Cele projektu mozna podzieli¢ na poznawcze, metodyczne oraz aplikacyjne. Celem glownym projektu
RECIPA, majgcym charakter poznawczy, jest teoretyczna (model struktury osadniczej) oraz empiryczna
(wybrane kraje europejskie) analiza wzglednosci zmiany dostepnosci w zaleznosci od struktury osadniczej,
etapowosci rozbudowy sieci transportowych, a takze dhugosci podrozy (formy oporu przestrzeni). Wartosé¢
poznawcza bedzie przejawia¢ si¢ m.in. w natozeniu na siebie w ujeciu systemowym ztozonych kwestii
metodycznych zwigzanych z wymiarami dostepno$ci potencjatowej (struktura sieci osadniczej, etapowo$¢
rozbudowy sieci transportowych oraz forma oporu przestrzeni), do danych empirycznych uzyskanych dla
wybranych krajow europejskich (Hiszpanii, Francji, Niemiec, Rumunii oraz Polski).

Celem o charakterze metodycznym jest zaproponowanie metodologii badania (a) efektywnos$ci zmiany
dostepnosci w ujeciu wskaznika relacji naktad/efekt, tj. koszt budowy/zmiana krajowej dostgpnosci
potencjatowej, rowniez w zaleznosci od struktury sieci osadniczej oraz etapowania (fazowania) rozbudowy
nowoczesnej sieci transportowej (sie¢ autostrad i linii kolejowych duzych predkosci); (b) wzglednosci
zmiany ogolnego krajowego poziomu oraz zroznicowania regionalnego dostepnosci potencjatowej — zmiany
rozumianej przede wszystkim w kontekscie dlugosci podrozy (forma oporu przestrzeni) w zaleznosci od
struktury sieci osadniczej oraz etapowania (fazowania) rozbudowy nowoczesnej sieci transportowe;j.

Celem o charakterze metodyczno-aplikacyjnym bedzie przygotowanie réznych mozliwosci analizy
zjawiska wplywu sieci osadniczej i etapowosci rozbudowy infrastruktury na zmiang poziomu krajowego i
zrdznicowania regionalnego dostgpnosci potencjatowej na przyktadzie wybranych krajow europejskich
znajdujacych si¢ na rdéznym poziomie zaawansowania procesu inwestycyjnego, przy czym w transporcie
drogowym (sie¢ autostrad) zaktada sie wybdr Hiszpanii, Francji, Niemiec, Rumunii i Polski, a w transporcie
kolejowym (linie kolejowe duzej predkosci) — Hiszpanii i Francji.

Ponadto zostang przedstawione mozliwosci dalszego rozwinigcia metodyki analizy w postaci przede
wszystkim badania zmian dostepno$ci z uwzglednieniem odpowiednio dtugich szeregdw czasowych
(monitoring zmian dostgpnosci potencjatowej) oraz rekomendacji prowadzenia polityki transportowej
pod katem jej efektywnosci (relacja naktad/efekt) w zaleznosci od wielko$ci i potozenia danego kraju
(rowniez ujecie migdzynarodowe), struktury sieci osadniczej, prowadzonej polityki transportowej oraz
polityki spojnosci (w sensie zmniejszania regionalnych nierownosci w dostepnosci drogowej 1 kolejowej).



