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Znaczenie komponentéw dostepnosci transportowej w Szczecinie ze szczegélnym uwzglednieniem
transportu zbiorowego w latach 2009-2018 (TraKoM)

Codzienne podroze po miastach generuja ruch na drogach, ktory zalezy w duzej mierze od rozktadu
komponentow transportowych. W przypadku Szczecina rozcztonkowanie miasta po dwoch stronach rzeki i
specyficzny uktad rzeczno-portowy ksztaltuja codzienne przemieszczanie osob. Na podrdéze w miescie
wplyw maja rowniez specyficzne uwarunkowania formowania si¢ komponentow dostepnosci transportowe;j
(komponenty: transportowy, przestrzenny, czasowy i indywidualny).

Mozliwosci jakimi dysponuja badacze (programy GIS i duze bazy danych), pozwalaja bada¢ wplyw
komponentéw: indywidualnego i czasowego, co kilkadziesigt lat temu nie bytlo mozliwe. Badania
dostepnosci transportowej schodza na poziom regionalny i lokalny. Dzigki wykorzystaniu GTFS bada si¢
zréznicowanie spoteczno-przestrzenne, ze szczegdélnym zwrdceniem uwagi na uposledzone grupy
spotecznie. GTFS to format danych rozktadowych komunikacji miejskiej pozwalajacy na lepsze zrozumienie
zmian w dostepnosci z uzyciem komponentéw, na przyktad w przypadku dostgpnosci do ustug zdrowotnych
lub supermarketéw. Wykorzystanie formatu danych GTFS pozwala poréwnywac systemy transportowe W
roznych miastach.

Projekt ma duze znaczenie poznawcze, a uzyte techniki utylitarno-wdrozeniowe pomoga w okresleniu
znaczenia rozmieszczenia komponentow transportowych w codziennych przejazdach. Zastosowanie szeregu
danych przestrzennych (ustug, rozmieszczenia ludnos$ci, miejsc pracy) oraz wykorzystanie do analizy
réznego rodzaju transportu (transport indywidualny i zbiorowy), pomoze w uformowaniu strefy dojazdow
miedzy zrédlem a celem podrozy. Natomiast wyniki projektu beda miaty znaczenie uniwersalne dla innych
miast, ktorych uktad miejski przecina rzeka, a ksztattowanie popytu i podazy na podréze odbywa sie po obu
stronach uktadu rzecznego. Nie tylko istniejacy uklad rzeczny odgrywa znaczaca role w mozliwosci
zastosowania analiz dla innych miast, ale takze uktad portowy, ktory wptywa na codzienne $ciezki podrozy
duzych grup ludzi, a jego lokalizacja odgrywa znaczacg role¢ w ksztattowaniu optymalnego potaczenia
roznych komponentéw transportowych. W osrodkach miejskich tego typu, w poblizu portéw zlokalizowane
sg firmy i wytworzona jest tzw. strefa przemystowa, do ktorej w ciggu dnia przemieszcza si¢ okreslona grupa
0sob (w dojazdach do pracy).

Czas trwania projektu to 3 lata. W tym czasie zostanie podjeta proba rozwigzania konkretnych
probleméw naukowych, ktéore zwigzane sa z pokonywaniem przestrzeni przy pomocy transportu
indywidualnego i1 komunikacji zbiorowej na przykladzie Szczecina. Jedynym z glownych problemow
badawczych podjetych w projekcie bedzie analiza rozmieszczenia zrodet i celow podroézy w ciagu dnia.
Zbadanie mozliwos$ci dotarcia réznych grup ludnos$ci (wg wieku i plci) oraz ich rozmieszczenia w kontekscie
dotarcia do celow, ktore funkcjonuja w okreslonych godzinach w ciggu dnia, pozwoli przewidywac
zachowania uzytkownikow sieci transportowych w miescie. Przewidywanie gdzie i o ktorej godzinie jest
najwigkszy ruch w miescie, dokad jada ludzie w okreslonych porach dnia, pozwoli przewidywa¢ i wdrozy¢
usprawnienia w ruchu. Poprawa przepustowosci na drogach jest szczegolnie wazna w miastach, gdzie ruch w
duzej mierze koncentruje si¢ na mostach.

Wyniki projektu moga wptyna¢ znaczaco na rozwoj badan w transporcie na poziomie regionalnym i
lokalnym. Natomiast duzg wartoScia w projekcie jest uzycie nowoczesnych technik GIS (Geographic
Information System), dzigki ktorym badany jest wptyw komponentu indywidualnego i czasowego na zmiany
dostepnosci transportowej. Badanie komponentow ma kluczowe znaczenie w przejazdach w miescie, a
uzywany przez uzytkownikow sieci rodzaj transportu (indywidualny lub zbiorowy) jest istotny dla catego
miasta, poniewaz mniejsza kongestia, to mniej negatywnych skutkéw dla mieszkancow



