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Ramy rozwoju prawa morskiego wyznacza postep techniczny w zegludze. Od starozytnosci do
XVIII wieku, regulacje te, zdeterminowane byty niezmieniong co do zasady konstrukcjg statkéw —
drewnianych i nap¢dzanych sitg ludzkich migéni lub wiatru. W konsekwencji takze zasady prawa
morskiego przez wieki nie ulegaty znaczacym zmianom i skupione byly na prawie prywatnym
oscylujacym wokot ochrony intereséw przewoznikoéw, zasad roztozenia ryzyka zwigzanego z podroza
morska, zywiotem morza i okreslane bylo jako prawo zeglugi (shipping law). Intensyfikacja ruchu
droga morska, rosngce mozliwosci niesienia pomocy na morzu oraz pojawiajgce si¢ nowe konstrukcje
statkow przyczynity si¢ do zmiany owej wielowiekowej filozofii prawa morskiego. Waznym
czynnikiem zmian byla takze ewolucja skali zagrozen w zegludze, ktorych zrodtem przestaty byé
wylacznie niebezpieczenstwa morza jako zywiotu, a stat si¢ takze sam statek i fadunek, ktory jest nim
przewozony. Stynna Katastrofa Titanica przyczynita si¢ do regulacji zasad bezpiecznej konstrukcji
statkéw i ochrony zycia zalog i pasazerdéw, ujednolicenia sygnatow ratunkéw itd. Era tankowcow i
chemikaliowcow stanowigcych ogromne zagrozenie dla $§rodowiska morskiego, zwrocita uwage na
konieczno$¢ rozwoju regulacji dotyczacych bezpieczenstwa ekologicznego (ochrony s$rodowiska
morskiego). Powtarzajace si¢ wypadki begdace efektem bledow ludzkich doprowadzity do rozrostu
regulacji czynnika ludzkiego jako kluczowego dla bezpieczenstwa morskiego. W wieku XX uwaga
spolecznosci migdzynarodowe]j skupita si¢ zatem na problemach zwigzanych z ochrong warto$ci
uniwersalnych, bezpieczenstwa zeglugi i zycia na morzu czy ochrony srodowiska morskiego,
zmieniajgc aksjologi¢ prawa morskiego ze stricte kupieckiej na uwzglgdniajacej dobro wspdlne,
jakim jest bezpieczenstwo ludzi i srodowiska morskiego. Obecnie to wlasnie publicznoprawna czgsé
prawa morskiego rozwija si¢ najbardziej dynamicznie. Trzy filary: bezpieczenstwo statku na morzu,
bezpieczenstwo ekologiczne i bezpieczenstwo ludzi na morzu, rozrosly si¢ do rozmiarow czterech
duzych konwencji morskich: konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1978), konwencji
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) oraz dwoch konwencji regulujacych
kwesti¢ czynnika o pracy na morzu (MLC) i konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht (STCW).

Zasadniczym celem projektu jest podjecie proby wykazania, iz wzajemne powigzanie tych
regulacji pozwala na stwierdzenie duzego stopnia integracji i koherentnosci ich postanowien, a w
konsekwencji postawienia tezy 0 powstawaniu spdjnego systemu prawnego bezpieczenstwa
morskiego, wyodrgbnionego z prywatnoprawnego shipping law.

Regulacje te poddawane sa stosunkowo S$cistej harmonizacji w skali globu. Powoduje to
konieczno$¢ redefinicji 1 analizy nowego modelu regulacji prawa morskiego. Obie czgsci prawa
morskiego — prawo prywatne o wielowiekowej historii i jego mlodsza siostra, publicznoprawna
regulacja zeglugi, rozwijajg si¢ w innym tempie, odmiennych trybach i r6znymi drogami zmierzaja do
globalnej harmonizacji. Morskie prawo prywatne jest doskonale opisane w literaturze przedmiotu.
Celem projektu jest natomiast przeprowadzenie analizy pozwalajacej na rekonstrukcje modelu
regulacji publicznego prawa morskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem kwestii szeroko pojetego
bezpieczenstwa morskiego. Osiagniecie tego celu nie jest mozliwe bez wieloptaszczyznowej,
wnikliwej analizy publicznoprawnych aspektow prawa morskiego. Prawo morskie z natury ma
charakter mi¢dzynarodowy a jego efektywno$¢ wynika z zastosowania podobnych rozwigzan w skali
globu. W ostatnich latach jednak tworzone sa wigzace Polske regulacje regionalne przyjmowane przez
Uni¢ Europejska. Stanowig one swoista naktadk¢ modyfikujaca prawo migdzynarodowe w stosunku
do statkow majacych przynalezno$¢ panstwowa (bander¢) panstw UE ale takze, poprzez nowy
instrument (kontroli panstwa portu) w stosunku do statkow panstw trzecich wptywajacych do portow
panstw czionkowskich UE. W ramach projektu analizie poddane beda regulacje dotyczace
bezpieczenstwa morskiego w relacji wertykalnej i horyzontalnej. W relacji wertykalnej analizowane
beda zalezno$ci miedzy przedmiotowymi regulacjami miedzynarodowymi, unijnymi i polskimi. W
ramach relacji horyzontalnej, analizie poddane zostang przepisy prawa polskiego, prowadzace do
ustalenia stopnia spdjnosci prawa bezpieczenstwa morskiego, ktore zgodnie z wola polskiego
ustawodawcy jest regulowane poza kodeksem morskim w rozproszonych aktach prawnych.



